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4  OH  I  ralo  para  la  lonslriicxioii  de  un  Ferro- 
earril  <le  K-»riiíiitla  al  Puerto  de  S.  Jom^. 


llabieiidu  (iuedmlo  siu  erecto  el  conlmtu 
MííMc  FeíTo-eanil  y  adiccioiics  celebrado  con 
I).  ^\.  \\  Kelly  en  21  de  Abril  de  187:{  y  el 
17  de  Julio  de  1874,  por  no  liabeise  obteni- 
do los  fondos  para  la  obra,  conforme  á  los 
artículos  7  y  9  del  citado  contrato,  el  Minis- 
tro de  Fomento,  con  instrucciones  del  Señor 
Jeneral  Presidente,  por  una  parte  y  D.  Gui- 
llermo Xanne,  por  otra,  han  celebrado  el  con- 
trato siguiente: 

1.- 

El  Supremo*  Gobierno  de  la  líepiíblica 
de  Guatemala  concede  á  Guillermo  Nanne  6 
á  quienes  legalmente  lo  representen,  el  dere- 
clio  de  construir  y  esplotar  un  Ferro-carril  poi* 


máquinas  de  vapor  desde  el  Puerto  de   Sau 
José  hasta  la  villa  de  Escuintla. 


9,    C 


La  via  se  construirá  por  donde  sea  mas 
fácil  y  conveniente  y  seguirá  en  general  la 
dirección  marcada  en  los  planos  levantados 
por  los  Ingenieros  W.^"  P.  Collins  y  N,  M. 
Cosom  y  se  ejecutará  la  obra  conforme  con 
las  especitícaciones  espresadas  en  los  apén- 
dices A  y  ce. 

Si  se  necesitasen  partes  de  la  via  Carre- 
tera podrá  usarse  ésta,  dejando  espedito  el 
espacio  amplio  y  suficiente  para  (4  libre  trá- 
fico, de  las  carretas. 


3. 


Guillermo  Nanne  tiene  el  derecho  de  for- 
mar una  compañía  anónima,  ya  sea  mixta, 
del  país  y  del  esterior  ó  solo  del  esterior  6 
solo  del  interior,  según  mejor  le  convenga  pa- 
ra obtener  los  fondos  necesarios. 

Si  la  compania  fuese  formada  en  la  Ke- 
piíblica  se  le  concederán  dQrechos  de  corpo- 
ración. 

Todas  las  concesiones,  derechos  y  privi- 


lejíos  (jiie  s(j  olur¿;;iiuii  [)ur  uslu  foiilialo  :i 
(hiillerino  Nannc  se  entiende  que  son  conce- 
didos también  á  sus  representantes  legales  ú 
t  las  personas  ó  sociedades  á  quien  c^l  trasfi- 
i  iese  sus  derechos,  ya  sea  por   partes  ó  por 


l'til'  ol  teriUlii"     \iy     \rlliinilnM     .(ílM^rtill- 

tados  desde  el  dia  en  (pie  olirialmente  se  a- 
l)ra  la  via  al  tráfico,  no  se  puede  establecer 
otra  línea  fónea  entre  los  mismos  puntos  de 
San  José  y  Ksruintla  y  concede  el  Sniircnio 
(Jobierno  á  (iuillcrnio  Nanne  ó  sus  represen- 
tantes durante  el  término  mencionado  el  de- 
recho de  preferencia  bajo  iguales  condicio- 
nes en  cuahiuiera  otra  via  férrea  que  se  tra- 
te de  construir  en  la  llepiíblica. 

El  Ferro-carril  (jue  se  construya  bajo  el 
presente  contrato,  á  los  setenta  y  cuatro  años 
contados  desd(i  que  se  terminan  los  primeros 
veinticinco  del  i)rivilejio,  en  estado  de  esplo- 
tacion.  pasará  á  ser  propiedad  nacional. 


El  Gobierno  cede  gratuitamente  á  Gui- 
llermo Nanne  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para  la  via,  para 


sus   términohi,  estaciones,  talleres,  oíicinas  y 
demás  dependencias. 

Si  los  terrenos  por  donde  pasa  la  via  ó 
en  donde  precisamente  hubiese  que  colocar 
de  común  acuerdo  con  el  Supremo  Gobierno, 
edificios  ó  estaciones,  fuesen  de  propiedad 
particular,  el  Gobierno  los  expropiará  de  su 
propia  cuenta,  tomando  como  base  de  la  via 
cincuenta  pies  ingleses  de  ancho  y  para  las 
estaciones  etc.  el  área  suficiente  para  un 
buen  servicio,  conforme  se  convenga  entre  las 
partes  contratantes. 


Durante  el  término  del  privilejio  se  in- 
troducirán libres  de  todo  derecho  y  grava- 
men por  la  Aduana  de  San  José  los  artículos 
necesarios  para  la  construcción,  explotación 
y  conservación  del  Ferro-carril,  sus  oficinas, 
material  rodante  y  talleres. 

8.- 

Igualmente  serán  libres  de  derechos  fis- 
cales y  municipales  los  víveres  que  la  empre- 
sa necesite  para  sus  trabajadores  durante  la 
construcción  de  la  via;  lo  mismo  serán  libres 
de  todo  impuesto  y  timbre  de  cualquiera  es- 
pecie que  se  estableciere  en  lo  de  adelante. 


Ia8  letras  de  cambio  que  la  empresa  jirase 
durante  la  construcción  ó  por  plata  acuñada 
ó  en  barras  ([uc  por  cuenta  de  la  misma  em- 
presa se  intrcxlujesen  por  cualquier  Tuerto 
habilitado  de  la  Kepiíblica  durante  el  térmi- 
no mencionado  y  hasta  en  cantidad  de  ocho- 
cientos mil  pesos  ($  800.000.) 


Kn  ei  cuM)  de  que  ios  Jefes  de  la  Adua- 
.iii  i  reyesen  escesivo  el  numero  de  los  artí- 
culos que  se  piden  libres  de  derechos  para  la 
esplotacion  y  conservación  de  la  línea,  des- 
pués de  concluida,  el  Gobierno  nombrará  una 
¡unta  de  tres  ingenieros,  á  lin  de  í[ue  infor- 
men sobre  el  particular,  y  oyendo  previa- 
mente Á  la  Administración  del  Ferro-carril 
resolverá  la  cuestión. 

Si  resultase  haber  cscesu  cíüluvo  en  los 
artículos  introílucid(js  para  el  consumo  anual, 
la  empresa  reducirií  sus  pedidos  para  el  año 
subsiguiente. 

10.^ 

Kl  Supremo  Gobierno  de  la  Kepiíblica  á 
nombre  de  la  Xacion,  garantiza  á  Guillermo 
N'anne  ó  sus  representantes  un  doce  por  cien- 
to  [12  p§  ]  anual  por  el  término  de  veinti- 
cinco años  contados  desde  el  día    en   que  se 


entregue  otícialmente  la  via  al  tráttco  publi- 
co, sobre  el  capital  de  un  millón  doscientos 
mil  pesos  [$  1.200,000J. 

Se  conviene  ademas  por  parte  del  Go- 
bierno de  hacer  efectiva  la  mitad  de  esta  ga- 
rantía al  llegar  la  via  á  la  estación  del  Na- 
ranjo, ó  sea  la  mitad  del  camino,  con  el  fin 
de  proporcionar  á  la  empresa  algún  interés 
<le  sus  capitales  invertidos  cíurante  la  cons- 
trucción. 

11.  - 

L^ira  el  pago  del  interés  del  doce  por 
ciento  [12  p2  ]  á  que  se  refiere  el  artículo 
10,  el  Gobierno  señala  especialmente  los  de- 
rechos de  Aduana  en  la  forma  que  adelante 
se  espresa. 

El  Gobierno  decretará  el  pago  durante 
el  tiempo  del  privilegio  de  un  veinte  por  cien- 
to [20  p.2  ]  de  las  pólizas  de  Aduana  por 
medio  de  bonos  denominados  "Impuesto  del 
Ferrocarril  Central  de  Guatemala,"  v  se  emi- 
tiran  de  estos  bonos  cada  año  la  cantidad  de 
ciento  cuarenta  y  cuatro  mil  pesos  ($  144.000) 
que  se  entregaran  á  la  empresa  del  Ferro- 
carril por  mitades  adelantadas  al  principio  de 
cada  semestre  en  la  forma  espresada  en  el 
artículo  10.  ^ 

Para  fijar  el  producto  líquido  aplicable 
al  interés  del  doce  por  ciento  (12  p§  )  garan- 


tizaclü  hobie  el  capital  de  im  millón  doscien- 
tos mil  pesos,  se  deducirán  de  las  entradas 
-  les  los  -   corrientes,  ([uedando  es- 

í  1-.  .lov.j,  .i.,wia  la  sij^uiente  rep:la  i)aríi 

i  id  y  correspondiente  liquidación. 

Los  gastos  se  dividirán  en  tres  seccio- 
nes principales:  1.  ®  Gastos  de  esplotacion: 

2.^  Conservación  y  reparación  do  lii 
via,  tí'nniíKis.  ^staciniK^s.  iii:it(M'i:il  lodinitc  \ 
lallr 

ii.  ^    Uecíinslrucciok  y  lubricación. 

Se  consideran  pistos  do  osplotaíúon  el 
MíM'-o  de -un  Director- Administrador,  un  In- 
iero.  Su|>erintcndente,  tenedor  de  libros  y 
deuuis  empleados  para  la  administración  y 
*  ilidad:  los  nnupiinistas,  guardas  y  opo- 
i.i..  -  i\\\r  sean  necesarios  para  el  buen  ser- 
\ieio,  «r;i>lo  en  cond)Ustibles,  aceite,  cebo  y 
flemas  artículos  de  consumo  diario  y  urgente. 

Se  consideran  gastos  de  reparación  y 
•  niisorvacion,  todos  los  (jue  se  ocasionan  cons- 
tantemente y  de  un  modo  progresivo  é  insen- 
sible, i)ara  componer  las  piezas  que  se  rom- 
pen ó  acaban  con  el  uso;  la  refacción  lenta  } 
periódica  do  la  via.  términos,  estaciones  y  de- 
mas  pertenencias  del  camino. 

Gastos  de  reconstrucción  y  fabricación. 
>e  consideran  los  que  se  impenden  en  repo- 
ner lo  destruido  por  temporales,  terremotos, 
jovoluoi^»n''-  n  íMialquior  caso  fortuito  rocono- 


— 8— 

('ido  por  derecho;  se  entiende  igualmente  ba- 
jo esta  rubrica  toda  obra  nueva  de  utilidad 
probada  en  la  línea,  sus  términos  ó  estacio- 
nes; renuevo  ó  aumento  de  máquinas  ó  mate- 
rial rodante  y  oficinas. 

Concluido  el  camino,  nombrará  el  Go- 
l)ierno  un  inter\entor  que  tome  razón  de  las 
entradas  y  gastos,  quedando  la  empresa  o- 
bligada  á  manifestarle  los  libros  y  documen- 
tos y  abrirle  los  talleres,  almacenes  y  depó- 
sitos. 

Si  al  interventor  parecieren  escesivos 
los  gastos,  tiene  derecho  de  hacerlo  presente 
á  la  Junta  Directiva  para  determinar  lo  con- 
veniente de  acuerdo  con  el  Gobierno. 

Las  cuentas  que  se  presenten  por  la  em- 
presa para  liquidar  la  diferencia  entre  entra- 
das y  gastos  con  respecto  á  la  garantía  á 
que  se  refiere  el  artículo  l-Sf,  deben  llevar  el 
V'isto  Bueno  del  Interventor  y  se  presentaran 
al  Ministerio  de  Fomento,  para  su  exáme» 
liscal  y  consiguiente  cancelación  por  medio 
del  Ministerio  de  Hacienda. 

Las  liquidaciones  se  harán  por  trimes- 
tres, contados  de  los  términos  mencionados  en 
el  artículo  10,  dentro  de  quince  dias  después 
de  examinadas   y  aprobadas   las  cuentas  de 


li(|uif^ic¡()n  por  el  Interventor  y  Ministro  ilr 
Komento  respectivamente:  se  arreglara  el  sal- 
do mutuo  f|ue  arrojasen  dichas  cuentas,  res- 
[)ondicndo  la  empresa  con  su  misma  obra  del 
rcsulUulo  de  la  liquidación  en  lo  (pie  respec- 
ta al  adelanto  de  bonos  mencionados  en  v\ 
artículo  11. 

1j08  bonos  lereiidos  del  'Impuesto  del 
Kerro-carril  Central  de  Guatemala/'  serán  :i- 
eeptados  en  todo  caso  como  dinero  erectivo 
y  acuñado  en  todas  las  cajas  de  la  nación.  Si 
por  algunas  circunstancias  imprevistas  los 
dichos  bonos  desmejorasen,  siempre  el  Supn»- 
mo  (lobierno  se  obliga  alienar  con  dinero  e- 
foctivo  oí  compromiso  del  presente  (*ontrato. 

Kl  (iobicrno  i)odnt  nombrar  uno  <>  mas 
Ingenieros  para  (lue  examinen  los  trabajos 
durante  la  construcción  de  la  obra. 

I  1. ' 

Cesari  la  garantía  del  doce  por  ciento 
(12  p^ )  á  (¡ne  se  refiere  el  artículo  10,  an- 
tes de  los  veinticinco  anos,  si  el  camino  pro- 
duce mas  del  doce  por  ciento  (12  pg )  neto 
del  capital  de  un  millón  doscientos  mil  pesos 
durante  tres  años  consecutivos. 
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15.^ 

Las  tarifas  para  pasajeros  y  fletes  se  so- 
meterán á  la  aprobación  del  Supremo  Go- 
bierno y  queda  establecido  desde  ahora  que 
el  máximo  del  flete  no  pasará  de  ningún  mo- 
do de  75  cts.  quintal  (efectos  voluminosos  y 
de  medida  en  proporción  de  44)  pies  ciíbicos 
iguales  á  una  tonelada).  Pasajes  de  primera 
clase,  cuatro  pesos:  segunda  clase,  dos  pesos 
persona. 

Guillermo  Xanne  se  obliga  á  principiar 
los  trabajos  del  Ferro-carril  dentro  de  doce 
meses  contados  desde  el  dia  15  de  Setiembre 
del  corriente  año,  y^  concluirlos  dos  años 
después  de  principiauos.  Si  no  principia  den- 
tro del  término  así  tijado,  caduca  de  hecho 
el  presente  contrato  con  todos  sus  privilejios 
y  concesiones. 

Es  entendido  que  el  tiempo  de  construc- 
ción debe  ser  tiempo  lítil  y  salvo  los  casos 
fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

17.^ 

El  contratista  tendrá  la  facultad  de  im- 
portar  el  niímero  de  operarios  que  crea  pre- 
cisos  y  todos   los  contratos  que  celebre   con 


li 


csll^,  stMiin  válidos  v  el  Gobierno  eiiipleuni 
todos  los  medios  (|ue  estén  a  sn  aloaneo  ])ara 
hacerlos  cumplir 


iilos  del  >er\icio  militar   y 
••;  N  ios  que  se  oeupcn  en  el  ser- 

vi»  -carril,  salvo  los  liijos  del    ])aís 

on  eaK4>  do  iruerra. 

1'  lio  c(»nvicne  en  revestir  de  au- 

loiKiaíl  [M.iucí  ;í  los  p^iiardas  y  oticialos  de 
lucuív-'  para  los  cuales  la  Dirección  de 
la  mi  ilicitaní  tal  autoridad  para  lo  con- 

cerniente á  policía  y  buen  orden,  y  concedehí 
en  Renend   á   la  cuipresa  cuanta    protección 

La  emprcha  no  sení  responsable  de  los 
dados  (pío  |K)r  casos  fortuitos  sufran  las  per- 
sonas y  efectos  (pie  condu/x'an  los  trenes;  pe- 
ro si  fuesen  causados  por  culpa  ó  negligencia 
de  sus  empleados,  la  rcspoiisal>ilidaíl  será  de 
la  empresa. 

20.  - 

El  contratista  tiene  la  facultad  de  tomar 
\  conducir  de  cuaUpiier  manantial  de  agua, 
la  necesaria  para  el  consumo  de  los  tiabaja- 
dorcs,  para  los  trabajos  mismos,  pa-ra  las  lo- 


comotoi'as.  estaciones,  &c.  0 

21.- 

La  empresa  conducirá  gratis  las  balijas 
del  correo  y  á  sus  conductores.  Por  la  tropa, 
Jefes  y  oficiales,  por  su  equipo  y  material  de 
guerra,  igualmente  que  por  los  empleados  en 
comisión  del  Gobierno,  se  cobrará  la  mitad 
de  los  precios  de  tarifa,  acreditándose  esto 
con  papeletas  que  espedirán  únicamente  el 
Presidente  de  la  República,  el  Jeneral  en  Je- 
fe de  las  fuerzas,  el  Ministro  de  Fomento,  el 
Jefe  Político  de  Escuintln  y  ol  Comandante 
de  San  José. 

22.  - 

Todos  los  término^  de  tiempo  á  que  se 
refiere  la  presente  conWata,  serán  comproba- 
dos en  su  debido  tiempo  por  documento  mií-- 
tuo  entre  las  partes. 

El  dinero  á  que  se  refiere  el  presente  con- 
trato se  entiende  de  la  presente  ley  y  tipo. 

23.^ 

Todas  las  cuestiones  técnicas  ó  profesio- 
nales que  se  suscitaren  entre  el  GobieiTio  y 
la  empresa,  serán  sometidas  á  la  decisión  de 
una  junta,  compuesta  de  un  Ingeniero  nom- 
brado por  el  Gobierno  y  otro  nombrado  por 


i:;  - 

la  «inpi*esjf 

En  el  ca><»  ur  í^ur  í liscordarcn  ik-  «'|>iiuu- 
-e  nonibriirit  de  coiuiin  acuerdo  un    for- 
revo  dirimente,  cnva  decisión  será  final. 


I. as  deuias cuestiones  de  oUo  genero  ([Ue 
.^..üan  serán  sometidas  al  Juicio  de  arbitros, 
arbitradnrcs  noml>!nfbí^  ])or  aukbas  partes. 


I  "I  il  'bienio  de  Guatemala  s^  reserva 
el  derecho  de  rescindir  el  presente  contrata 
en  el  espreso  caso  de  cpie  hasta  el  dia  1.  ^  de 
Agosto  del  año  corriente,  resolviese  construir 
la  obm  del  Ferro-carák  por  su  propia  cuenta. 
en  cuyo  (*as()  aceptarirla  propuesta  de  cons- 
trucción hecha  por  Guillermo  Nainv*  ^"^v  í*- 
cha  IT)  de  Marzo  próximo  pasado. 

Kn  fé  de  lo  cual  y  para  debida  constan- 
cia, se  firman  dos  de  un  tenor  en  Guatemala 
á  7  do  Abril  domil  ocliocientos  setenta  y  siete. 

El  Ministro  de  Fomento, 

<iiüllenmi  \¡iuin'  Manuel  Herrera. 
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Palacio  Xacioual : 
iiiuitomala,  Abril  7  de  1877. 

Traído  ti  la  \  i^^ta  el  contrato  que  antece- 
de, celebrado  entre  el  Ministro  de  Fomento  y 
Don  Guillermo  Xanne,  i)ara  la  construcción 
de  un  Ferro-carril  entre  la  Villa  de  Escuintla 
V  el  Puerto  de  San  José,  v  estando  en  todi; 
(*onforme  con  las  instrucciones  dadas  al  pri- 
mero para  su  celebración;  el  Jeneral  Presi- 
dente en  Consejo  de  Ministros,  tiene  á  bien 
aprobar  el  citado  contrato  en  los  veinticinco 
artículos  de  que  se  cot|J)Oiie. — Comuniqúese. 
— Kubricndo  ]ior  o]  Sr.  Jeneral  Presidente. 

M  Ministro  de  la  Guerra, 

(11  cargado  de  la  cartera  de  Gobernación;, 

Jnsticia  y  Negocios  Eclesiásticos, 

J.  M.  Barrundia. 


A. 

[SP[ciriacioii. 

Trabajos  de  formación  del  camino- 


i  AiK'liu  del  riuiuno  al  nivel  de  la  gra- 
íliente;  en  tierra  ó  cascajo  en  cscavacio- 
ncs  como  en  terraplén  11  pies  ingleses.  En 
escavaciones  de  n)ca  sólida  12  pies  á  un  pi(' 
mas  abajo  de  lu  gradiente. 

2  El  talud  será  de  uno  Ik.i i/juiUil  a  diez 
vertical  en  cortes  de  roca  sólida,  en  todo^  los 
demás  cortes  y  ttírraplenes  será  el  natural, 
salvo  en  los  casos  Jjftíiue  serán  revestidos 
con  4niU()S  de  consoli^Pion. 

*i  Donde  sean  necesarias  las  alcantarillas 
se  harán  de  cal  y  piedra  ó  ladrillo. 

I  La  gradiente  máxinuí  será  de  un  4  p§ 

ó  El  Hadio  mínimo  será  de  300  pies. 

H  Los  ¡)ucntes  y  viaductos  serán  de  fier- 
ro en  la  sobre  estructura  y  tendrán  estribos 
y  pilastras  de  piedra  ó  de  fieiTO. 

7  La  via  se  enlastrará  con  cascajo  are- 
non,  arena,  ó  piedra  í[uebrada  lí  otras  mate- 
rias adecuadas  10  pulgadas  de  la  superficie 
del  durmiente  para  abajo. 

í^  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados. 


crucen  la  línea  jse  liaran  les   pasajes  necesa- 
rios. 

9  Se  cercará  de  una  manera  segura  el 
camino  donde  pase  i^or  terreno  cultivado. 

10  Los  muros  de  retención  ó  de  revesti- 
miento pueden  hacerse  en  piedra  seca  suje- 
tos á  las  condiciones  rjue  en  este  particular 
se  estipulasen. 

LA    \iA. 

1  Ancho  de  la  via  entre  rieles  4:  81" 

2  Riel  de  acero  Bessemer  forma  T. 

3  Peso  del  riel  50  libras  yarda. 

í  Junturas  suspendidas  con  dos  plan- 
chas de  fierro  dulce  aseguradas  con  cuatro 
tornillos. 

5  Puntas  de  deí:^|  de  acero  Bessemer. 

6  Pernos  hecho^^máquina. 

7  Durmientes  de  madre  de  cacao,  c^uiebra 
hacha  lí otros  palos  aprobados?'  largo  7"-f5' 
pulgadas. 

8  Los  durmientes  se  colocaran  á  30  pul- 
gadas de  centro  á  centro  y  poco  mas  inmedia- 
tos en  las  junturas  según  la  costumbre. 

Mofenal  fíoclante  en  ccmtuhd  supeieu/r 
al   tráfico, 

1  Locomotoras  de  primera  clase  para  le- 
ña, con  las   ultimas  mejoras,  pesando   con  su 
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teiiílrren  im\e\\  corriente  de  Irabajo  próxima- 
mente, íi.")  toneladas. 

2  I^os  (MM'hes  V  wafTímes  tendrán  dos  bo- 
pies  de  cuatro  ruedas  eada  uno  y  los  coches 
serán  para  U)  |)asaJeros  eada  uno.  Centro  del 
techo  ek'vado  y  con  his  ultimas  mejoras. 

3  Las  iue<las  de  todos  los  coelics  han 
de  ser  '*Cast  iron  chilled   roheels.' 

4  Teléprafos  (ie  sopa  en  los  coches. 

ÍFUateuiala.  7  de  Abril  de  1H77. 


c  c^ 

Estaciooes,  Edificios  j  Oficinas. 

San  José. 

Un  editicio  paia  el  taller  secundario  $    íIOOO 
Id.       id       de  estación  con  oticinas, 
salones  de  pasajeros,  bodega  y  vi- 
vienda de  eni|)lead()s 20000 

Un  edificio  de  agua  \  urinarios 2000 

Id.       id.       paralefia „    2r)00 

Id.       id.       abierto  paia  la8   Loco- 
motoras       ,,    5000 

Un   editicion   abierto  para  los   Wa- 
gones      r)000 

Eli  el  N(n'(ni¡(f. 

Un  edificio  de  estacií^ „    5000 

Id.       id.       para  agua ,.    2000 

Id.       id.       de  leña „    2500 

En  Mfsaf/na, 

Un  edificio  de  estación  5000 

Bn  Escuinfla. 

Un  edificio  de  estación ,  20000 

Id.       id.       de  agua..... „    2000 

Id.       id.       de  leña ,    2500 

Id.       id.       para  Locomotoras ,.    5000 

Id.       id.       para  Coches .,    5000 

^  88500 


A 


